
 V-maxSys tè me d’assistance pour pous ser et frei ner le fau teuil rou lant

Mode d'em ploi ori gi nal F



Dé cla ra ti on de con for mi té CE

La so cié té AAT Al ber An triebs tech nik GmbH dé cla re par la pré sen te que
les pro duits du sys tè me d’entraînement v-max ont été dé ve lop pés et fab ri -
qués en con for mi té avec les dis po si tions ap plic ab les con te nu es dans la
di rec ti ve com mu nau tai re 2007/47/EG et 2006/42/EG.

Tou te mo di fi ca ti on ap por tée aux ap pa reils dé crits sans avoir con sul té la
so cié té AAT Al ber An triebs tech nik GmbH fera per dre tou te va li di té à la
pré sen te dé cla ra ti on.

Sig na tu re du fab ri cant: 

Mar kus Al ber
So cié tai re et gé rant de
AAT Al ber An triebs tech nik GmbH

Le système d’entraînement v-max a été
homologué par la Sté. (Sté. d’essais et
d’homologation des produits médicaux)
rattachée à l’IUT de Berlin, et testé selon la 
norme DIN EN 12184:C11/99.
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1 Introduction 

Le v-max est un sys tè me d’assistance des ti né à pous ser et frei ner. Il ré -
sul te d’un dé ve lop pe ment tout ré cent. La per son ne ac com pa gnan te le pi -
lo te et la trac ti on est com mu ni quée di rec te ment aux rou es ar riè re du
fau teuil rou lant.

Par rap port aux sys tè mes d’entraînement jusqu’à pré sent con nus, il of fre
des av an ta ges ess en tiels tels que par ex. une trans mis si on per ma nen te et
ef fi ca ce de la for ce.

1.1 Description du produit 

1.1.1 Vue générale

�  = Poig née de com man de

� = Mo du le d’entraînement du v-max 

� = Roue du fau teuil rou lant, y com pris les mains        
cou ran tes et la crémaillère

� = Fi xa ti on sur le fau teuil rou lant

� = Mo du les anti-bas cu les

� = pack bat te rie, y com pris le sac

� = Poig née de pous sée
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1.1.2 Poignée de commande

� = Va ria teur de vi tes se

� = Ac cé lér ateur Mar che avant - Mar che ar riè re 

� = Support poig nées

� = Câ ble spi ralé

1.1.3 Module d’entraînement 

� = pack bat te rie

� = Con nec teur batterie

� = Poignée 

� = Ac ti vat ion et dé sac ti vat ion de l’entraînement 

� = piè ce de connexion

� = connecteur

� = display

1.1.4 Dis play

� = Tou che Mar che / Ar rêt 

� = Af fi cha ge de l’état de char ge et de pannes
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1.2 Données techniques

* Re spec tez les va leurs li mi tes fi xées pour cha que fa teuil rou lant par le
fabricant.

** L’autonomie et la pen te fran chis sa ble dé pen dent en tre au tres du poids 
de la per son ne trans por tée, de la sur fa ce du sol, du pro fil du ter rain, etc..

Dia gram me Poids /  Pen te :

6

V-max

Dimensions
Hauteur = 24 cm
Largeur = 47,5 cm
Profondeur = 18,5 cm

Poids

Module d’entraînement, poignées comprises = 8,2 kg
pack batterie = 10,2 kg
Câble = 0,2 kg
Sacoche à batterie, y compris fermeture velcro = 0,2 kg
Chargeur = 0,3 kg

Poids total = 19,1 kg

Dimensions minimales du fauteuil roulant Largeur de siège 36, et d’un déport de roue de 5 %

Poids max. 200 kg (personne, fau teuil rou lant, v-max)*

Vitesse
réglable en continu
6 km / heure en marche avant
3 km / heure en marche arrière 

Autonomie entre deux recharges jusqu’à 19 km **

Pente maximale jusqu’à 20 % **

Température de stockage / d'utilisation - 20°C jusqu’à + 60°C / - 10°C jusqu’à + 50°C

Batteries 2 x 12 V / 16 Ah

Tension du moteur 24 V / 130 W

Sous réserve de modifications techniques au service du progrès.



1.3 Inventaire

Les élé ments sui vants sont liv rés de sé rie:

� = Rou es du fau teuil, y com pris la main cou ran te et la crémaillère

� = pack bat te rie, y com pris le sac

� = Char geur de bat te rie, avec sa notice

� = Mo du le d'en traî ne ment v-max, avec poig née de pous sée et de com -
man de

...ain si que les com po sants sui vants, mon tés sur le fau teuil: câ ble d'ali -
men ta ti on et sac à bat te rie (non re pro duits ici).

Il faut en ou tre une fi xa ti on mon tée sur le fau teuil roulant.

1.4 Accessoires en option

� = Mo du les anti-bas cu le

� = Con ver tis seur de ten si on au to mo bi le
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2 Montage et mise en service 

Le v-max ne pourra être uti li sé qu'avec une fixation spé ci fi que mon tée sur 
le fauteuil roulant.

Le mon ta ge de cet te fi xa ti on est une opé ra ti on ex clu si ve ment ré ser vée à
AAT-An triebs tech nik ou aux re ven deurs spé cia li sés agréés par AAT.

2.1 Fixation

Tou tes les fi xa tions ont été dé ve lop pées pour s’adapter spé ci fi que ment au 
type de fau teuil rou lant con cer né. La fi xa ti on il lu strée dans cet te no ti ce,
sur les cô tés � droit et � gau che, peut dif fé rée de cel le mon tée sur vo tre 
fau teuil rou lant.

F Avant cha que dé pla ce ment, vé ri fiez que les fi xa tions du fau teuil
rou lant soi ent bien fixées. Si les vis se sont des ser rées ou dé fai tes,
ab ste nez-vous im pér ati ve ment d’utiliser le v-max. En pa reil cas,
pre nez im mé di ate ment con tact avec vo tre re ven deur spé cia li sé.

F Notez que suite au montage du v-max sur le fauteuil roulant  (en
fonction du type du fau teuil) le réglage de l’assise ou du dossier
peut être limité.

F Le mon ta ge du v-max sur un fau teuil peut mo di fié les di men sions du 
fau teuil rou lant.

2.1.1 Montage démontage des roues

Au cen tre de la roue il y a des axes « quick re lea se » (à dé mon ta ge ra pi -
de). Ap puy ez avec vo tre in dex sur le bou ton cen tral de l’axe quick re lea se. 
L’axe se dé ver rouil le et il est pos si ble de dé mon ter la roue.

En le vez les rou es l’une après l’autre.

Pour mon ter les rou es, pro cé dez dans l’ordre in ver se.

2.2 pack batterie

Sous l'assise du fau teuil rou lant a été mon té un sac re ce vant le pack bat -
te rie.

Le pack bat te rie se pla ce fa ci le ment dans le sac...

...et une fer me tu re velcro l’y main tient fer me ment.
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2.3 Accrochage du v-max

Pour pou voir ac cro cher le v-max, il faut avoir es ca mo té com plè te ment les
axes d'en traî ne ment. Pour ce fai re, il faut com pri mer les deux cur seurs �
 en di rec ti on de la tou che PUSH �, jusqu’à ce qu’ils s'enclenchent com -
me le mon tre la fi gu re.

Main te nant, pla cez le v-max � dans la fi xa ti on en le po si ti on nant cor -
rec te ment  �.

F Veil lez à ce que les sup port � du v-max soit alig né avec la fi xa ti on
du fau teuil rou lant �.

Ainsi, le v-max glis se � sans effort dans la fi xa ti on.
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Le fait d’appuyer sur la tou che PUSH li bè re les cur seurs et les axes
d'entraînement sor tent.

F L’entraînement est cor rec te ment ac ti vé une fois que les deux cur -
seurs � se trou vent à l'exterieur.

F Si l’entraînement est cor rec te ment activé, le fau teuil rou lant ne se
lais se plus dé pla cer ma nu el le ment.

Main te nant, bran chez la fi che � du câ ble de puis san ce dans la pri se
d’entrée �du v-max.
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En sui te, bran chez la fi che � du câ ble d'ali men ta ti on dans la pri se de sor -
tie � de la batterie.

2.4 Poignées de poussée et de commande

La poig née de com man de per met à la tier ce per son ne de con trô ler tou tes
les fonctions du v-max. 

Le fait de pou voir mon ter la poig née de com man de � et la poig née de
pous sée � sur le côté gau che ou droit rend l’emploi du v-max com mo de
aus si bien pour les droi tiers que pour les gau chers.

Aux ex tré mi tés des poig nées nor ma les du fau teuil rou lant ont été mon tées 
des supp orts poignées. Ces supp orts per met tent d’enficher dans plu sie urs 
po si tions dif fér en tes les deux poig nées du v-max, au choix sur le côté
gau che ou sur le côté droit. Ceci per met à l’utilisateur de choi sir une po -
si ti on per son na li sée et con for tab le.
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2.4.1 Fixation des poignées

Une den tu re spé cia le � per met d’enficher les poig nées dans les supp orts 
�, dans une po si ti on per son na li sée et con for tab le pour l’utilisateur.

L’illustration de droi te mon tre la po si ti on op ti ma le de la poig née qui a
fait ses preu ves dans la pra ti que.

2.4.2 Enlèvement des poignées

Ti rez sur le lo quet de verrouillage. Ce ge ste dé ver rouil le la poig née et vous 
pou vez l’extraire vers le haut.
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Si vous n'uti li sez pas le mo teur, en le vez les poig nées � + � et pla cez
les dans les en co ches ap pro prié es sur le v-max.

Ain si les poig nées ser vent de pieds sta bles pour dé po ser le v-max sur le
sol.
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2.5 Anti-bascule

Le v-max ne pour ra être uti li sé qu’en pré sen ce des anti-bas cu le.

Si vo tre fau teuil rou lant n’est pas équi pé d'origine, com me la plu part des
fau teuils rou lants, d'anti-bas cu les, nous pou vons vous en pro po ser com me 
ac ces soi res du v-max.

Les lo ge ments cor re spon dants � à ces mo du les anti-bas cu les ont déjà
été pré vus à la fab ri ca ti on, dans la fi xa ti on du v-max.

2.5.1 Fixation et enlèvement des anti-bascules

2.5.1.1 Fixation universelle

In tro dui sez les anti-bas cu les � à fond dans la fi xa ti on � du v-max.

En sui te, ver rouil lez les mo du les anti-bas cu les avec la gou pil le �. Pour ce 
fai re et com me le mon tre la fi gu re, ap puy ez sur le bou ton de dé ver rouil la -
ge � et in tro dui sez la gou pil le en tiè re ment dans le trou de la fi xa ti on
puis re lâ chez le bou ton de dé ver rouil la ge.

F Vé ri fiez pour ter mi ner si les gou pil les sont bien en place. Ces gou pil -
les ne peu vent sor tir lors que vous ti rez des sus. El les ne doi vent pou -
voir sor tir que lors que vous ap puy ez sur les bou tons de
dé ver rouil la ge.

F Avant cha que uti li sa ti on vé ri fiez que les anti bas cu les ne soi ent pas
coin cés.

F Ne re cu lez pas avec les anti bas cu le con tre un mur.

F At ten ti on: au cun anti bas cu les ne peut être ef fi ca ce dans tou tes les
si tua tions. Pour cela, évi tez les si tua tions cri ti ques.

F Pour en le ver les anti bas cu les, re ti rez la gou pil le et sor tez les anti
bas cu les des fi xa tions.

2.5.1.2 Fixation multi 1

Ti rez sur le lo quet de ver rouil la ge et In tro dui sez à fond les anti-bas cu les
� dans la fi xa ti on du v-max. At ten ti on l'an ti bas cu le mar qué "R" est pour
le coté droit, l'an ti bas cu le mar que "L" est pour le coté gau che. L'en co che 
de l'an ti bas cu le doit se trou ver face au lo quet de ver rouil la ge. L'an ti bas -
cu le est bien mon té lors que le lo quet de ver rouil la ge se ver rouil le dans
l'en co che l'an ti bas cu le.

F Vé ri fiez pour ter mi ner si l'an ti bas cu le est bien en pla ce et bien ver -
ouil lé.

F Avant cha que uti li sa ti on vé ri fiez que les anti bas cu les ne soi ent pas
coin cés.

F Ne re cu lez pas avec les anti bas cu le con tre un mur.

F At ten ti on: au cun anti bas cu les ne peut être ef fi ca ce dans tou tes les
si tua tions. Pour cela, évi tez les si tua tions cri ti ques.

F Pour en le vez les anti bas cu les, ti rez sur le lo quet de verrouillage et
sor tez les anti bas cu les des fi xa tions.
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2.5.1.3 Fixation multi 2

Ti rez sur le lo quet de ver rouil la ge et In tro dui sez à fond les anti-bas cu les
� dans la fi xa ti on du v-max. At ten ti on l'an ti bas cu le mar qué "R" est pour
le coté droit, l'an ti bas cu le mar que "L" est pour le coté gau che. L'en co che 
de l'an ti bas cu le doit se trou ver face au lo quet de ver rouil la ge. L'an ti bas -
cu le est bien mon té lors que le lo quet de ver rouil la ge se ver rouil le dans
l'en co che de l'an ti bas cu le.

F Vé ri fiez pour ter mi ner si l'an ti bas cu le est bien en pla ce et bien ver -
ouil lé.

F Avant cha que uti li sa ti on vé ri fiez que les anti bas cu les ne soi ent pas
coin cés.

F At ten ti on: au cun anti bas cu les ne peut être ef fi ca ce dans tou tes les
si tua tions. Pour cela, évi tez les si tua tions cri ti ques.

F Pour en le vez les anti bas cu les, ti rez sur le lo quet de ver rouil la ge et
sor tez les anti bas cu les des fi xa tions.
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3 Consignes de sécurité et avertissements sur
les risques

3.1 Généralités 

Tou tes les rè gles d’application gé né ra le, ré gis sant l’emploi sûr d’un fau -
teuil rou lant, con ser vent leur va li di té sans re stric ti on y com pris lors de
l’utilisation du v-max.
Pour ga ran tir une uti li sa ti on sûre du v-max, il fau dra en ou tre re spec ter
im pér ati ve ment les con sig nes qui sui vent.

3.2 Préalables techniques

Le mon ta ge de la fi xa ti on du v-max ou des mo di fi ca tions ne pour ront être
réa li sés que par du per son nel spé cia li sé agréé par la Sté. AAT Al ber An -
triebs tech nik. 

Le v-max ne pour ra être mon té que sur les fau teuils rou lants (à part ir de
la lar geur d'as si se 36) qui se con for ment aux rè gles re con nu es de la tech -
ni que et qui ont été ho mo lo gués ; lors de l’emploi du v-max, il fau dra aus -
si re spec ter la no ti ce d’utilisation du fau teuil rou lant. 

Pen dant l’emploi du v-max, vous devrez te nir comp te de tou tes les va leurs 
spé ci fié es par le fab ri cant de vo tre fau teuil rou lant, com me par ex. la pen -
te ma xi ma le et le poids to tal ad mis si ble en char ge, ain si que les con sig -
nes gé né ra les d’utilisation pub lié es par ce fab ri cant, et les re spec ter dans 
leur in té gra li té. Ne dé pas sez en au cun cas les va leurs li mi tes in di quées.

F Le poids ma xi mal ad mis si ble en char ge, 200 kg, ré sul te de
l’addition du poids de la per son ne à trans por ter, de ce lui du fau teuil
et de ce lui du v-max.

F Vé ri fiez la pres si on des pe ti tes rou es avant (gon fla bles). Un mau vais
gon fla ge in flu en ce né ga ti ve ment le com por te ment du v-max.

F Une pro tec ti on re couv re le v-max. Fai tes ce pen dant at ten ti on de ne
pas coin cer une doigt ou une mains dans une par tie tour nan te pen -
dant son uti li sa ti on. Re spec tez une dis tan ce de sé cu ri té.
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3.3 Utilisation et personne accompagnante

Une for ma ti on com plè te à l’emploi de l’appareil fait par tie in té gran te de
la pre sta ti on et aura lieu après pri se de ren dez-vous avec vo tre re ven deur
spé cia li sé ou un re pré sen tant com mer ci al de AAT. Ces pre sta tions ne vous 
oc ca si on ne ront au cun frais supp lé men tai re.

F Ne met tez pas le v-max en ser vi ce sans avoir été in itié à son
utilisation.

F En rai son du ris que de ren ver se ment en par ti cu lier dans les mon -
tées, le v-max ne pour ra être uti li sé que par la tier ce per son ne, et
non pas par l'uti li sa teur du fauteuil.

F Pour des rai sons de sé cu ri té, le v-max ne pour ra être uti li sé que par
des per son nes qui ont ap pris à s’en ser vir, et qui phy si que ment et
psy chi que ment sont en me su re d’utiliser le v-max de ma niè re sûre
quel le que soit la si tua ti on ren con trée.

Si le fau teuil rou lant de vait bas cu ler en ar riè re, la per son ne ac com pa -
gnan te devra être phy si que ment en me su re de re te nir le fau teuil et son
oc cu pant. L’emploi des anti-bas cu les est ob li ga toi re. 

F Si vous n’êtes pas sûr du ma nie ment cor rect du v-max, veuil lez s.v.p. 
vous adres ser aus si dans ce cas-là à vo tre re ven deur ou à un re pré -
sen tant com mer ci al.

F Avant cha que uti li sa ti on vé ri fiez que les anti bas cu les ne soi ent pas
coin cés.

F Ne rou lez avec les anti bas cu les en pla ce, en mar che ar riè re con tre
une pa roi.

F Si vous n'êtes pas fa mi lia ri sé avec l'uti li sa ti on du v-max, de man dez
con seil à vo tre re ven deur spé cia li sé.

3.4 Facteurs environnementaux - CEM

On en tend par com pa ti bi li té élec tro mag né ti que (CEM) l’aptitude d’un
équi pe ment élec tri que à foncti on ner de ma niè re sa tis fai san te dans son
en vi ron ne ment élec tro mag né ti que, sans in flu er de fa çon né ga ti ve cet en -
vi ron ne ment où sont éga le ment pré sents d'au tres équipements.

Le v-max a pas sé avec suc cès les tests de CEM pres crits par le lé gis la -
teur.

3.5 Influence climatique

Afin de ga ran tir un bon foncti on ne ment du v-max il est con seil lé de ne
pas l'ex po ser à un gel in ten se. Si vous ne pou vez l'évi ter en tre po sez l'ap -
pa reil avant son uti li sa ti on dans une piè ce chauf fée pen dent une heu re.
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3.6 Conduite

D’une ma niè re gé né ra le, il fau dra im pér ati ve ment respecter tou tes les va -
leurs dé fi nies par le fab ri cant pour le mo dè le de fau teuil rou lant utilisé.

F Ser rez les freins du fau teuil pen dant les arrêts.

F Avant de dé mar rer, ra me nez tou jours le po ten tio mè tre de vi tes se sur
la po si ti on de la vi tes se la plus len te.

Bien que le v-max fran chis se des pen tes de 20 % ma xi mum, il ne fau dra
en au cun cas dé pas ser le taux de pen te ma xi mal in di qué par le fab ri cant
du fau teuil rou lant.

F L’utilisation des anti bas cu le est im pér ati ve ment con seil lée.

F Avant cha que uti li sa ti on vé ri fiez que les anti bas cu les ne soi ent pas
coin cés.

F Ne rou lez pas avec les anti bas cu les en pla ce, en mar che ar riè re con -
tre une pa roi.

F En rou lant dans de lon gues mon tées l’appareil peut se cou per sui te à 
une sur chauf fe (voir cha pi tre 6  so lu ti on des pro blè mes).

F At ten ti on lors de lon gues des cen tes avec les bat te ries char gé es.
Dans les des cen tes le mo teur pro duit du cou rant élec tri que. Ceci re -
char ge les bat te ries. Ceci peut pro dui re une sur char ge des bat te ries
qui peut met tre hors ser vi ce le foncti on ne ment du v-max. (voir cha -
pi tre 6). Afin d’éviter une sur ten si on en usa ge nor mal, l’appareil ré -
duit au to ma ti que ment sa vi tes se.

3.7 Consignes particulières relatives à la conduite

Lors que le v-max est éteint, le fau teuil rou lant ne se lais se pas dé pla cer
ma nu el le ment car le mo teur blo que les roues.

Pour que la puis san ce de frei na ge sou hai tée s’active en con dui te, il faut
que l’appareil se trou ve en po si ti on en clen chée. En dé con nec tant les axes 
d'en traî ne ments vous pou vez bou ger le fau teuil rou lant.

Pour que le frei na ge s'ef fec tue, il faut que l'ap pa reil soit en clen ché.

F Le v-max peut tou jours être ar rê ter en ap puy ant et en re lâ chant en -
sui te l'ac cé lér ateur en po si ti on pa ni que. Pour plus de dé tail al lez au
cha pi tre 4.1.3.

F En cas de pan ne voy ez le cha pi tre 6.

F Fran chis sez les bor du res tou jours en mar che ar riè re, car en mar che
avant les pe ti tes rou es du fau teuil peu vent se blo quer. Ti rez le fau -
teuil par les poignées du fau teuil, pas par les poignées du v-max.
Sur veil lez la hau teur de vos anti bas cu les et la hau teur ma xi ma le
préco nisée par le fab ri cant du fauteuil

F S ur des fau teuils ver ti ca li sa teurs, le v-max ne peut être uti li sé qu’en 
po si ti on as.
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3.8 Transport

Lors du trans port le v-max se re ti re des fi xa tions (voir cha pi tre 2.3 dé mon -
ta ge du v-max)

F Lors de l’utilisation de trans ports en com mun, il est con seil lé de dé -
mon ter le v-max.

F Cou pez tou jours le v-max lors d’un trans port!

F Ser rez les freins du fau teuil pen dant les arrêts.

F Sé cu ri sez tou jours lors de trans port vo tre fau teuil et le v-max sui vant
les re comm an da tions d’usage et en vi gue ur.

F Les bat te ries uti li sées dans me v-max ne sont pas dan ge reu ses sui -
vant les nor mes IATA A67 et GGVS Rn n° 2801 A, pa ra gra phe 2 et
sont donc ac cep tées dans les avions sui vant la nor me DOT et IATA.

3.9 Etat des routes

Evi tez de rou ler sur des re vê te ments meu bles (sa ble, boue, gra vil lons, ver -
glas ou nei ge).

Evi tez d’utiliser le maxe lors d’averses, ver glas, nei ge ou sol mouil lés. Les
rou es ont une moins bon ne ad hér en ce au sol dans ces cas. Le ris que de
dé ra pa ge aug men te dans ces cas. Adap tez alors vo tre con dui te.
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4 Display et commande

AAT et/ou vo tre re ven deur spé cia li sé se sont char gés de pré pa rer vo tre
v-max pour pu'il soit prêt à l’emploi. Si le v-max a été cor rec te ment mon té 
et rac cor dé, il sera prêt à rou ler dès que vous l'allumez.
Pour vous fa mi lia ri ser avec les fonctions du v-max et sen tir com ment il
réa git à vos or dres, com men cez par l’utiliser avec le fau teuil vide. Ceci
vaut éga le ment pour la foncti on pa ni que.

4.1 Poignée de commande

La tierce per son ne con trô le tou tes les fonctions du v-max à l’aide de la
poig née de com man de.

4.1.1 Présélection de la vitesse

Le va ria teur � vous per met de mo du ler en con ti nu la vi tes se du v-max.

F Tour nez le va ria teur de vi tes se en sens in ver se des ai guil les d’une
mon tre, jusqu’à la bu tée, pour le ra me ner sur la vi tes se mi nimale.

Ce rég la ge est le rég la ge ap pro prié lors que vous rou lez avec le v-max pour 
la pre miè re fois.

4.1.2 Accélérateur

Avec l’accélérateur, vous dé fi nis sez le sens de marche et la vi tes se du
v-max.

F Ap puy ez pru dem ment sur l'accélérateur.

Pour rou ler en avant, ac ti on nez la par tie ar riè re lon gue � de
l’accélérateur, ap puy ez sur la par tie avant cour te � pour rou ler en ar riè re.

Plus vous en fon cez l’accélérateur de la poig née de com man de (jusqu’au
point de ré sis tan ce per cep ti ble), et plus le v-max ac cé lè re. In ver se ment,
plus vous re lâ chez l’accélérateur et plus le v-max ra len tit.

Si, pen dant un dé pla ce ment, vous re lâ chez com plè te ment l’accélérateur 
et le lais sez re ve nir en po si ti on neut re, le mo teur frei ne jusqu’à
l’immobilisation; pour ac croît re l’effet de frei na ge, un cou rant de po la ri té
in ver se tra ver se le mo teur d’entraînement.

Une fois le fau teuil im mo bi le, un frein à com man de élec tro mag né ti que
s’enclenche après 2 se con des. Il sert de frein de sta ti on ne ment.
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4.1.3 Fonction panique

Si au cours d’une ré ac ti on de fray eur, vous ap puy ez for te ment sur
l’accélérateur, vous fran chis sez un point de ré sis tan ce. De ce fait vous
ac ti vez la foncti on pa ni que du v-max (in té gré dans l'ac cé lér ateur), le mo -
teur se re trou ve en roue li bre. Vous pou vez pous sez le fau teuil ain si en
roue li bre tant que vous main te nez l'ac cé lér ateur en fon cé à fond.

Tou te fois et par me su re de sé cu ri té, le frein élec tro mag né ti que s’active
im mé di ate ment après que vous ayez re lâ ché l’accélérateur.

Ce frein peut agir bru ta le ment sui vant la vi tes se à la quel le vous vous dé -
pla cez.

Le cir cuit anti-pa ni que foncti on ne en mar che avant com me ar riè re en cas
de pan ne ex cep té la pan ne in di quée par un cli gno te ment (7x).

4.2 Touche Marche / Arrêt

Cet te tou che se trou ve sur le mo du le d’entraînement et com por te les sym -
bo les O/1. Le fait d’appuyer sur la tou che vous per met d’allumer ou ét ein -
dre l’appareil.

Si l’appareil res te plus de 5 mi nu tes sans être utilisé, il s’éteint au to ma ti -
que ment. Dans ce cas, ap puy ez sur la tou che et l’appareil est à nou veau
sous ten si on.
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4.3  Etat de charge du pack batterie

Une sé rie de di odes vous in for me sur l’état de char ge de vo tre pack bat te -
rie. Ces di odes se trou vent sur le dis play à côté de la tou che Mar che / Ar -
rêt.

Les di odes lu mi neu ses et leur sig ni fi ca ti on:

Lors que la di ode s’allume dans la -

- pre miè re bar re ver te = pack bat te rie char gé à 100 %

- deu xiè me bar re ver te = pack bat te rie char gé à 80 %

- troi siè me bar re ver te = pack bat te rie char gé à 60 %

- bar re jau ne = pack bat te rie char gé à 40 %

- bar re rou ge = pack bat te rie char gé à 20 %

F Lors que la di ode cli gno te dans la bar re rou ge, il fau dra im pér ati ve -
ment re char ger le pack bat te rie.

Vu l’ampleur de l’autodiagnostic au quel se sou met tent les cir cuits élec tro -
ni ques, il est pos si ble qu’immédiatement après l’allumage la char ge af fi -
chée ne s’élève qu’à 80 % bien que les pack bat te ries soit chargé; l’état
de char ge s’affiche cor rec te ment au bout d’une minute environ.

L’état de char ge réel, du aux ca rac tér is ti ques des bat te ries et de
l’indicateur de char ge, est me su ra ble uni que ment lors que l’accélérateur
est en po si ti on neut re. Si l’accélérateur n’est pas ac ti on né, il faut jusqu’à
une mi nu te pour qu’une mo di fi ca ti on de l’état de char ge ap pa rais se.
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5 Pack batterie

Le pack bat te rie du v-max ne de man de au cun en tre tien et se re char ge. Sa 
du rée de vie dé pend ess en tiel le ment du nom bre de cy cles de char ge / dé -
char ge.

5.1 Informations générales

Des soins ap pro priés (re char ge) per met tent d´al lon ger la du rée de vie du
pack bat te ries et de l´uni té de com man de. L´élec tro ni que in té grée dans le 
v-max sur veil le en per ma nen ce l´état de char ge et évi te une dé char ge pro -
fon de si il est uti li sé d´une fa çon ap pro priée.

F Evi tez une dé char ge com plè te; re char gez les ac cu mu la teurs du
v-max après cha que dé char ge par tiel le et après cha que usa ge.

F La du rée de char ge du pack bat te ries est de 10 heu res pour une dé -
char ge com plè te.

Le pack bat te ries et l´uni té de com man de ont une dé char ge na tu rel le (dé -
char ge mi ni me). C´est pour quoi les bat te ries doi vent être con nec tées en
per ma nen ce au char geur de bat te ries. Après le char ge ment, le char geur
au to ma ti que com mu te en con ser va ti on de char ge; une sur char ge de la
bat te rie n´est donc pas pos si ble.

Si vo tre pack bat te ries/uni té de com man de ne dis po se pas de la ca pa ci té
to ta le, cela peut s´ex pli quer par le fait qu´une bat te rie neu ve ne met te
tou te sa ca pa ci té à dis po si ti on seu le ment après quel ques cy cles de char -
ge/décharge.

Les bat te ries peu vent être char gé es dans n´im por te quel le si tua ti on. El les
sont fi ab les et clas sé es com me des bat te ries sè ches. El les sont ho mo lo -
gué es pour le trans port de fret aé rien con for mé ment aux nor mes DOT et
l´IATA.

F N´uti li sez pour char ger le pack bat te ries et l´uni té de com man de que 
le char geur AAT liv ré avec le v-max. Ce lui ci cou pe au to ma ti que -
ment, dès que la bat te rie est re char gée; une sur char ge est, de ce
fait, ex clue.

Dans le cas où les bat te ries plei ne ment char gé es au ma xi mum per dent
leurs ca pa ci tés plus vite que d´ha bi tu de, il est pro ba ble qu´el les soi ent
usées. Fai tes les vé ri fier par un ven deur spé cia li sé et le cas éché ant fai tes 
les chan ger.

5.1.1 Recharge sur le fauteuil roulant

Pour le char ge ment le pack bat te ries peut res ter dans son sup port sur le
fau teuil rou lant. Dé con nec ter d´ab ord le câ ble de la bat te rie, bran cher la
fi che du char geur sur la bat te rie et à la fin seu le ment met tre le char geur
dans la pri se du sec teur.

F Pen dant le char ge ment la di ode sur le char geur mon tre une lu miè re
jau ne con ti nue.

F Si le char ge ment est ter mi né, la di ode mon tre une lu miè re ver te
con ti nue.

A la fin du char ge ment en le ver le char geur de la pri se de cou rant et re ti rer 
la pri se fe mel le Com me il est con seil lé de lais ser le char geur bran ché,
veuil lez dé bran cher avant cha que uti li sa ti on le char geur de bat te rie.
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5.1.2 Recharge dans un véhicule

Un con ver tis seur de ten si on per met de re char ger
sans pro blè me le pack bat te rie pen dant un dé pla -
ce ment en vé hi cu le.

Com men cez par dé bran cher la fi che mâle du câ -
ble d'alimentation, en sui te, en fon cez com plè te -
ment le con nec teur mâle du char geur dans la
pri se, c.-à-d. cel le qui re ce vait le câ ble
d'alimentation. Main te nant, bran chez la fi che
mâle du char geur dans la pri se du con ver tis seur de ten si on; pour ter mi -
ner, in tro dui sez la fi che mâle du con ver tis seur dans l’allume-ci ga res du
véhicule.

Une fois la sé quen ce de re char ge ter minée, com men cez par dé bran cher
le con ver tis seur de ten si on de l’allume-ci ga res, avant de dé con nec ter le
char geur du con ver tis seur de ten si on.

5.2 Changement des fusibles sur le pack batterie

Dans le pack bat te rie, un ti roir � con tient deux fu si bles sup por tant cha -
cun un am pé ra ge de 40 A.

Si le fu si ble du bas �a gril lé, rem pla cez-le par le fu si ble du haut �.

Si un chan ge ment de fu si bles s’impose, in tro dui sez un sty lo dans l’orifice 
� si tué sur le côté du pack bat te rie. Ceci dé ver rouil le le cran du ti roir à
fu si bles et per met d’ouvrir ce der nier.

F Ne ten tez ja mais de ré pa rer ou de pon ter des fu si bles dé fec tu eux.

F Rem pla cez-les uni que ment et im pér ati ve ment par des fu si bles
neufs sup por tant le même am pé ra ge.

F Il est pos si ble de com man der des fu si bles chez AAT.

F Avant de chan ger les fu si bles en le ver le pack bat te ries du v-max!

F Si les fu si bles sau tent souv ent, con tac ter AAT ou vo tre re ven deur!
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6 Solutions aux problèmes - Affichage des
défauts

Si des pro blè mes de vai ent sur ve nir pen dant l'uti li sa ti on du v-max, essay ez 
d’abord par vous-même de voir si vous ne pou vez pas les solutionner grâ -
ce aux con seils qui sui vent.

Les dys foncti on ne ments sont sig na lés par un cli gno te ment de la LED rou -
ge sur le display. En cas de panne, com men cez par ét ein dre l’appareil
(ARRÊT) puis ral lu mez-le en sui te (MARCHE). Si le pro blè me de meu re af -
fi ché et en pré sen ce d’une sous-ten si on, re char gez la bat te rie. 

Nous avons vo lon tai re ment re non cé à ce que le frein élec tro mag né ti que
s’active au to ma ti que ment dès que l’électronique dé tec te un dys foncti on -
ne ment (cli gno te ment 1x - 4x).

F Si vous vou lez ac ti ver le frein élec tro mag né ti que, ap puy ez sur l'ac -
cé lér ateur à fond afin d'ac ti ver la foncti on pa ni que, en sui te re lâ chez
l'ac cé lér ateur.
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Problème Vérification et résolution éventuelle du problème

Le v-max refuse de s’allumer

Le chargeur est-il raccordé?
Si oui: retirez le câble de recharge et branchez le câble d'alimentation.

Pack batterie vide?
Si oui: rechargez-le

Fusible défectueux?
Si oui: changez le fusible.

Le problème persiste-t-il?
Si oui: prévenez le revendeur spécialisé.

Impossible de recharger les pack
batterie

Prévenez le revendeur spécialisé

Si la diode rouge clignote Défaut détecté

1 fois Circuit de contrôle du moteur, moteur ou pack batterie défectueux 

2 fois Sous-tension, batterie vide

3 fois Surtension

4 fois Frein magnétique défectueux 

5 fois Contrôle de surtension 

6 fois Contrôle de surcharge 

7 fois Contrôle de température



Dans tout les au tres cas le frein mag né ti que s'en clen che au to ma ti que -
ment. 

En cas de 7x cli gno te ment (sur chauf fe), il faut mar quer un temps d'ar rêt
de 5 mn. 

F Dans ces con di tions l'ap pa reil n'est pas uti li sa ble après l'avoir mis
hors ten si on et à nou veau sous ten si on.

F Si vous de viez bou ger le fau teuil dans ces con di tions, il faut im pér -
ati ve ment dé ver rouil ler l'axe d'en traî ne ment du mo teur des rou es.

F Après re froi dis se ment du mo teur, il s'al lu me au to ma ti que ment.

Dans tous le au tres cas, con sul tez vo tre re ven deur.
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7 Entretien, maintenance et recyclage

Afin de ga ran tir le bon foncti on ne ment et la sé cu ri té du v-max, il faut lui
fai re pas ser tous les 2 ans un con trô le tech ni que, même si il ne pré sen te
pas de dom ma ges ou de pan nes. Par me su re de sé cu ri té de con trô le doit
être ef fec tué uni que ment par la so cié té AAT. 

L'ap pa reil lui-même ne re quiert au cu ne opé ra ti on de main ten an ce et - à
la dif fér en ce des pack bat te ries - il ne re quiert au cun soin par ti cu lier si ce 
n'est un net toya ge occasionnel (voir la sec ti on 7.3.2).

7.1 Changement de propriétaire

En cas de chan ge ment de pro prié tai re nous vous con seil lons de fai re pas -
ser un con trô le tech ni que.

7.2 Entretien

7.2.1 Pack batterie

Les pack bat te ries du v-max sont d’une hau te qua li té, her mé ti ques aux
gaz, ne de man dent pas d’entretien, et se re char gent.
La dé char ge pro fon de des bat te ries au plomb non seu le ment en traî ne une 
per te de leur ca pa ci té, mais elle rac cour cit aus si leur du rée de vie.

F Pour cet te rai son, évi tez les dé char ges pro fon des en re char ge ant les
bat te ries au plomb le plus souv ent pos si ble.

F La re char ge fait par tie des opé ra tions d’entretien des bat te ries au
plomb.

Si les pack bat te ries re char gés à fond se dé char gent plus vite que
d’habitude, ceci sig ni fie qu’ils sont pro ba ble ment épui sés. Dans ce cas,
fai tes-les vé ri fier et le cas éché ant rem pla cer par vo tre re ven deur spé cia li -
sé ou par un re pré sen tant com mer ci al de AAT.

7.2.2 Nettoyage

Veuil lez s.v.p. ne net toy er l’unité de com man de, l’unité d’entraînement, le 
pack bat te rie et les fi xa tions du v-max uni que ment à l'ai de d’un pro duit
de net toya ge doux.

F Net toy ez ré gu liè re ment la cré mail lè re des rou es et les en gre na ges
des axes. Des sa lis su res ou dé pôts pour rai ent pro vo quer une usu re
pré ma turée.

F Pour net toy er, uti li sez tou jours un chif fon seu le ment hu mec té. Vous
évi te rez ain si que l’eau pé nè tre dans le v-max.

F Pour des rai sons de sé cu ri té, n’utilisez ja mais de net toy eur hau te
pres si on!

F Veuil lez net toy er le fau teuil rou lant sui vant les re comm an da tions du
fab ri cant.
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7.3 Maintenance 

Le v-max est un ap pa reil né ces si tant peu de main ten an ce. Pour des rai -
sons de sé cu ri té, il fau dra sou met tre l’appareil à des con trô les tech ni ques 
tout les 2 ans même en l’absence de dé gâts ou de dys foncti on ne ments
ap pa rents. Pour fai re réa li ser ces tra vaux de main ten an ce, veuil lez vous
adres ser à vo tre re ven deur ou à un re pré sen tant com mer ci al de AAT.

7.4 Recyclage

Vo tre v-max et son pack bat te ries sont des pro duits de lon gue du rée. A
l´ex pi ra ti on de leur du rée de vie na tu rel le vous pou vez ren dre les com po -
sants à la so cié té AAT Al ber An triebs tech nik GmbH ou à un ven deur spé -
cia li sé.

La loi sur le re cy cla ge des ap pa reils élec tri ques et élec tro ni ques est en -
trée en vi gue ur le 24.03.2005 et ré gu le le re cy cla ge de ces ap pa reils. 

Sui vant la dé ci si on du mi nis tè re de l´en vi ron ne ment le v-max est un ap pa -
reil de trans port et n´est donc pas pris en comp te dans la ré gle men ta ti on
sur le re cy cla ge des ap pa reils élec tri ques ou élec tro ni ques §2 pa ra gra phe
1 lig ne 1 (ré fér en ce loi eu ro péen ne 2002/96/EG).
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8 Garantie et responsabilité

8.1 Garantie

La du rée de ga ran tie dont bé né fi cie le v-max est de 24 mois (6 mois pour
le pack bat te rie) à comp té de puis la date d’achat, et couv re les vi ces de
ma tiè re et de fab ri ca ti on.

Ne sont pas cou verts par la ga ran tie:

• Piè ces d´usu re na tu rel le (cour roie de trans mis si on, cré mail lè re roue, 
pneus, pi gnons des axes sor tants)

• Dom ma ges dus à une con train te ex ces si ve

• Dom ma ges dus à des nég li gen ces de ma ni pu la ti on

• Les dé té rio ra tions vio len tes

• Les mo di fi ca tions abu si ves fai tes sur le v-max ou sur les ac ces soi res

• Des dom ma ges dus à une char ge ex ces si ve (200kg).

• Des dom ma ges dus à une mau vai se char ge des bat te ries.

8.2 Responsabilité 

En tant que fab ri cant du v-max, la so cié té AAT Al ber An triebs tech nik dé -
cli ne tou te re spon sa bi li té dans les cas sui vants :

• Uti li sa ti on inap pro priée du v-max.

• v-max non sou mis ré gu liè re ment à des opé ra tions de main ten an ce
chez un re ven deur agréé ou par AAT Al ber An triebs tech nik.

• v-max mis en ser vi ce sans re spec ter les con sig nes fi gu rant dans la
pré sen te no ti ce d’utilisation.

• v-max uti li sé avec une re char ge in suf fi san te du pack bat te rie.

• Réa li sa ti on, par des per son nes non au to ri sées, de ré pa ra ti ons ou
d’autres tra vaux.

• Uti li sa ti on de piè ce non d'ori gi ne sur le v-max.

• Dé mon ta ge de cer tai nes piè ces du v-max.
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